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Die L419 soll vom Bereich Lichtscheid bis
zur Al zur Bundesfernstra3e mit vier bis
sechs durchgehenden Fahrstreifen
ausgebaut werden. Zuséatzliche
Verflechtungsspuren zwischen den
Anschliissen mit Unterfihrungen der
Staubenthaler StralZe und Erbschlder
Stral3e sowie eine Briicke zwischen den
Ronsdorfer Anlagen und dem
Scharpenacken und die Uberfiihrung der
Otto-Hahn-Stral3e bilden die Anbindung
an das stadtische Umfeld. Die Planung
setzt ein aus heutiger Sicht veraltetes
Vorhaben einer ,Stdtangente” um,

Spendenkonto
GLS Gemeinschaftsbank eG,

dessen Grundidee in die 1960er Jahre
zuriickreicht.

Geplant sind zwei Bauabschnitte. Der
erste Bauabschnitt liegt zwischen
Lichtscheid und Erbschl6 (Parkstral3e);
der zweite Bauabschnitt stellt den
Anschluss an die Al dar. Der erste
Bauabschnitt wird vom Land NRW
durchgefihrt und ist im
Landesbedarfsplan des Landes
Nordrhein-Westfalen mit der hdchsten
Dringlichkeitsstufe vorgesehen. Das
Planfeststellungsverfahren fiir den ersten
Bauabschnitt ist in die sogenannte
.Beschlussfassung” ibergegangen. Es
wird also in absehbarer Zeit der
Planfeststellungsbeschluss ,Zum Ausbau
der L419 (Parkstral3e) von Lichtscheid bis
Erbschlé” erteilt. Mit dem
Planfeststellungsbeschluss wird das
Baurecht fur einen StraRenausbau erteilt?.

Nach Vollendung des ersten
Bauabschnitts soll die Umwidmung in eine
BundesstralRe stattfinden. In NRW werden
die Bundesstralien ebenfalls vom Land im
Auftrage des Bundes verwaltet. Der
Bauabschnitt 2 (Anschluss an die Al) ist
im LandesstraBenbedarfsplan mit Prioritat
1 gelistet, aber weder im
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Bundesverkehrswegeplan 2030 noch im
LandesstraBenbauplan zu findens.

Als Ergebnis des Koalitionsausschusses
vom 28.3.2023 sollen bis zu 144
Bundesfernstral3en-Ausbauprojekte nach
Absprache mit den Landern als
»=uberragendes o6ffentliches Interesse*
eingestuft werden®. 67 dieser Projekte
befinden sich in NRW®. Der Ausbau der
L419 ist nicht dabei, da er nicht im
Bundesverkehrswegeplan 2030 gelistet
ist. Werden diese aus Sicht des
Klimaschutzes desastrésen Vorhaben
umgesetzt, werden sie sowohl die
finanziellen Mittel als auch das Personal
bei in NRW fir die Bundesfernstral3en
zustandigen Betrieb Strallen NRW
binden. Es ist daher sehr wahrscheinlich,
dass nur der Bauabschnitt 1 realisiert und
der zweite Bauabschnitt nicht mehr
umgesetzt wird.

Wird in Zukunft doch noch der
Klimaschutz zur Grundlage der
Verkehrsplanung, wirde die
Wabhrscheinlichkeit einer Realisierung des
zweiten Bauabschnitts weiter sinken.

Nach der Fertigstellung soll die L418 /
L419 zu einer BundesfernstralRe
hochgestuft werden®. Die marode
Blombachtalbriicke geht dann auf die
Stadt Uber.

Die Stadt Wuppertal will bis 2035
Klimaneutralitat erreichen’ und hat den
Klimanotstand ausgerufen®. Hierzulande
stammen 97 Prozent der Treibhaus-
gasemissionen des Verkehrs 2020 aus
dem StraRenverkehr®. Im Zielkonzept fiir
das Mobilitatskonzept Wuppertal wird eine

Verkehrssektor: THG-Emissionshdchstmengen nach KSG vs.
Projektion der THG-Emissionen anhand aktueller Politiken

180 Vergangene
Entwicklung

af 2019, da der Wert in 2020 durch die Corona-Pas

LN e Kimaschutzliicke 2030: 41 Mio t. CO2aq

= 33% der projizierten THG-Emissionen

Kimaschutzliicke 2040: 59 Mio t. CO2dq

= 75% der projizierten THG-Emissionen

amt THG- Inventar; Projektion aktueller Politiic Oko-Institut/Fraunhofer ISI/IREES GmbH/ThOnen

Reduktion der Treibhausgas-Emissionen
um —95% bis 2035 im Verkehr als Ziel
genannt, ebenso die Reduzierung der
Larm- und Luftbelastung®®. Das
Klimaschutzgesetz verlangt, die
Jahresemissionsmenge des Verkehrs
bundesweit bis 2030 auf 85 Millionen
Tonnen abzusenken. 2045 soll die
Klimaneutralitat erreicht sein. Laut des
Projektionsberichts 2021 fur Deutschland
ist es mit der aktuellen Politik im
Verkehrssektor nicht méglich, diese Ziele
zu erreichen. Selbst mit 15 Millionen
reinen E-Autos wiirden die Klimaziele
2030 deutlich verfehlt!®,

Hinzu kommt: Nicht nur die Nutzung von
StralRen ist klimaschéadlich, auch der Bau,
Betrieb und Unterhalt der Autobahnen
und Bundesstral3en tragt entscheidend
zur Verschérfung der Klimakrise bei.
Durch den verwendeten Beton, Asphalt,
Stahl etc. flieRen erhebliche Mengen
,grauer Energie“ in den Bau ein'?.

Mehr Verkehr fihrt auch mit
Elektrofahrzeugen zu erheblichen
Schéden fur Mensch und Umwelt. Mehr
Verkehr benétigt mehr Energie und
verursacht Larm. Auch die Herstellung
von Fahrzeugen verursacht THG-
Emissionen, benétigt Energie und
wertvolle Ressourcen. Die fur den
Klimaschutz nétige Mobilitatswende geht
daher weit Gber eine Antriebswende
hinaus.

Im Beschluss zum Klimanotstand heif3t
es: ,Die Stadt Wuppertal fordert von der
Bundes- und der Landesregierung, ihre
Anstrengungen in allen Sektoren
primar am Klimaschutz zu orientieren,
um ihrer globalen Verantwortung gerecht
zu werden.“*® Zudem sollen die
Wuppertalerinnen und Wuppertaler von
der Stadt
aufgeklart und zu
einer klima-
freundlicheren
Lebensweise
motiviert
werden'4. Die
vorlegte Planung
zum Ausbau der
L4219 entspricht
dem in keiner
Weise, sie
musste aufgrund
der Beschluss-
lage von der
Stadt deutlich
abgelehnt
werden.

FRIENDS OF THE EARTH OERMANY
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Nach dem Stufenplan zur Klimaneutralitét
2035 fir Wuppertal muss zum Erreichen
des Ziels Klimaneutralitéat der Individual-
verkehr um 40 % abnehmen?®. Dazu
sollen, so eine weitere Zielfestlegung fiir
das Wuppertaler Mobilitdtskonzept,
LStralBenrdume, Knoten und Quartiere
zugunsten der Nahmobilitédt umgestaltet”
werden?®. Gefordert wird ein dichter,
schneller und zuverlassiger OPNV und
eine leistungsstarke Verknipfung der
Stadtteile mit dem OPNV?Y.

Der Ausbau der L419 steht dazu im
eklatanten Widerspruch. Er bevorzugt den
Fernverkehr und ordnet den Nahverkehr
(OPNV, Radwege) diesem absolut unter.
Die Busfahrzeiten von Ronsdorf nach
Elberfeld und Barmen werden sich durch
die Verlegung der Buslinien in bislang
noch unbekanntem Umfang verlangern.
So sind nach den Planfeststellungs-
unterlagen aus Ronsdorf heraus zukiinftig
drei statt einer Ampel geplant'®. Ein
Wiedereinfadeln der Buslinien Richtung
Elberfeld am Lichtscheider Kreisel wird zu
weiteren Verzoégerungen fihren. Notige
Anreize zur Reduktion der Autofahrten
werden so konterkariert, der dringend
notwendige Umstieg auf alternative
Verkehrssysteme wie den OPNV
verhindert.

»,Eine nachhaltige Mobilitéat in Wuppertal
gewabhrleistet eine gute Erreichbarkeit fur
alle Wuppertalerinnen und Wuppertaler
unabhéangig der personlichen
Rahmenbedingungen und reduziert die
negativen Effekte des Verkehres auf allen
Ebenen.”, heil3t es im Zielkonzept zum
Mobilitatskonzept Wuppertal®®.

Die Planungen zum Ausbau der L419
tragen nichts zur nétigen Mobilitatswende
bei. Statt einer aktiven Gestaltung
zukiinftig klimaneutraler, nachhaltiger
Mobilitéat mit einer Reduzierung des
Individualverkehrs vollziehen sie nur
veraltete Vorstellungen einer immer weiter
zunehmenden Automobilitét nach.

Im Ratsbeschluss ,Klimaschutz und
Klimafolgenanpassung — jetzt!
Klimaneutral bis 2035!“ wird der
Oberbirgermeister aufgefordert, sich auf
Landes- und Bundesebene dafur
einzusetzen, dass Klimaschutz und
Klimafolgenanpassung als kommunale
Pflichtaufgabe definiert werden. Bezlglich
der Kosten ,,ist von einer deutlich hheren
Refinanzierung durch Bund und Land
auszugehen, als das bisher der Fall
war.“?% Auch der Deutsche Stadtetag
fordert von Bund und Landern mehr Geld
fir den Klimaschutz im Rahmen fester
,Klima-Budgets“?'. Das Geld fiir
Klimaschutz und Verkehrswende muss
aber irgendwo herkommen. Hier ist eine
politische Prioritdtensetzung unabdingbar.

Die fur den Ausbau der L419 eingesetzten
Finanzmittel stehen flr Investitionen in die
Mobilitatswende nicht mehr zur
Verfiigung. Es handelt sich um Ausgaben
fiir eine aus der Zeit gefallene Planung
der autozentrierten Vergangenheit, die
Investitionen in die Zukunft verhindert.
Der StraRenausbau fuihrt dazu, dass
Gelder und Personal gebunden werden,
die dringend fiir den Erhalt der
bestehenden und teils maroden
Verkehrsinfrastruktur und den Ausbau des
OPNV benétigt werden. Jeder weitere
Kilometer Straenaus- und -neubau
verhindert die Verkehrsverlagerung und
macht ein spateres Umsteuern immer
schwieriger.
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Befurworterinnen und Beflirworter des
Ausbaus von Autobahnen und
Fernstra3en fuhren héufig die Auflésung
von Engpéssen als Argument an — auch
in der aktuellen Debatte um die L419. So
schreibt Stralen NRW: ,Lange
Wartezeiten in den Zufahrten und grof3e
Ruckstaus - die Kapazitat der L419
(ParkstraRe) in Wuppertal-Ronsdorf stof3t
bereits heute an ihre Grenzen, fir die
prognostizierten Verkehrsbelastungen
zukunftiger Jahre ist sie bislang
unzureichend geriistet.??

Von Beflirworterinnen und Beflirwortern
des Autobahnausbaus werden den
zusatzlichen Fahrspuren nicht nur
heilsame Wirkungen auf den
Verkehrsfluss in einem bestimmten
Abschnitt zugesprochen, sondern auf das
gesamte Autobahnnetz oder sogar auf
das gesamte Stral3ennetz der
betreffenden Region. Wiederum Stral3en
NRW: ,Dadurch wird nicht nur die
sudliche Umgehung der Stadt Wuppertal
realisiert, sondern auch eine Alternative
zur A46 geschaffen. Fur Anwohner
bedeutet der Ausbau: Die Strafl3en in
Ronsdorf haben als Schleichrouten
ausgedient.“ %

Lohnen sich also temporéare
Verschlechterungen wahrend der Bauzeit,
eine Teilzerstdrung der Ronsdorfer
Anlagen und Milliarden-Investitionen
zumindest aus verkehrlicher Sicht?

Schon die Verkehrsuntersuchung zum 1.
Deckblattverfahren 2019, Biiro IVV,
08/2018 zeigt, dass hier Zweifel
angebracht sind (vgl. Tabelle?* unten). Die
Verkehrsprognose fiir 2030 im
Zusammenhang mit dem Ausbau der
L419 zeigt sowohl nach dem ersten als
auch dem zweiten Bauabschnitt fir die
A46 und die parallel zur L419 verlaufende
B7 keine signifikante Entlastung. Fir die
Bundesstraf3en 418, L419 und B52 sind
nach dem ersten Bauabschnitt eine
Zunahme, nach dem zweiten
Bauabschnitt eine deutliche Zunahme der
Belastung zu erwarten. Fir die Stral3en in
Ronsdorf kommt es nach Realisierung
des ersten Bauabschnitts zu einer
Zunahme des Verkehrs, in manchen
Fallen um tber 50 bis zu 75%. Selbst
nach dem zweiten Bauabschnitt nimmt
der Verkehr in einem Teil der StraRen um
rund ein Drittel zu.

Diese Prognose deckt sich mit
wissenschaftlichen Untersuchungen. Es
gibt inzwischen eine Vielzahl auch
neuerer Studien, die nachweisen, dass
der Aus- und Neubau von Straf3en
zusatzlichen Verkehr schafft, der ohne die
Infrastrukturmaf3nahmen nicht da
gewesen ware. Ein Beispiel: Eine Analyse
bestehender Forschung zum induzierten
Verkehr im Auftrag des britischen
Verkehrsministeriums kam 2018 zu dem
Schluss, dass der Effekt besonders stark
in Ballungsraumen sowie auf Strecken mit
haufigen Staus auftritt: “/Induced demand
is likely to be higher for capacity
improvements in urban areas or on highly
congested routes.” Mit anderen Worten:
Neue Fahrspuren erzeugen insbesondere
an bestehenden Engpassen zusatzlichen
Verkehr.

Der Ausbau von Stral3en, wie bei der
L419 geplant, fuhren zu einer Zunahme
der Verkehrsnachfrage. Zwar kdnnen in
einigen Fallen Stop-and-Go vermindert
und Wege verkiirzt werden, doch genau
das fuhrt zu héheren Reisegeschwindig-
keiten und geringeren individuellen
Kosten, welche die Nutzung von Pkw fiir
die personliche Mobilitat oder von Lkw fir
den Transport von Gltern attraktiver
machen. Die Nutzenden wéahlen weiter
entfernte Ziele, fahren haufiger oder
steigen vom 6ffentlichen Verkehr oder
dem Fernverkehr auf der Schiene auf die
Strafe um (induzierter Verkehr).
Langfristig wahlen die Nutzenden zudem
weiter entfernte Wohn- und Arbeitsorte,
Unternehmen éndern ihre Standorte und
Angebote des OPNV verschwinden, da
sie nicht mehr mit dem Auto konkurrieren
kénnen. So nehmen die Fahrleistungen
und damit die THG-Emissionen zu?.

So fiuhrt der induzierte Verkehr am Ende
Zu genau dem, was man eigentlich
verhindern wollte: Noch mehr Stau. Seit
1990 ist das deutsche Autobahnnetz um
2.000 Kilometer gewachsen.?’ Die
Gesamtlange der Staus auf deutschen
Autobahnen hat sich dennoch allein
zwischen 2010 und 2019 mehr als
verdreifacht.?8

Der Bauabschnitt 2 (Anschluss an die A1)
ist weder im Bundesverkehrswegeplan
2030 noch im Landesstraf3enbauplan zu
finden®. Wie oben ausgefiihrt ist es sehr
wahrscheinlich, dass nur der erste
Bauabschnitt realisiert wird. In diesem Fall
ist nach den Planfeststellungsunterlagen
mit einer deutlichen Zunahme des
Verkehrsaufkommens in den jetzt
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belasteten StralRenabschnitten und
Bereichen zu rechnen, die eigentlich

durch den Ausbau der L419 entlastet

werden sollten.

Tabelle 1: Verkehrsprognose 2030 nach Daten der Verkehrsuntersuchung zum 1. Deckblattverfahren

2019, Biro IVV, 08/2018

Verkehrsaufkommen 2030

Prognose Prognose Plan Prognose Plan
Ort Bezugsfall 1.BA Differenz | 1.BA +2.BA | Differenz

KFZ/Tag KF2/Tag KFZ/Tag
Fernstralien Wuppertal
Al Linde 86.500 86.100 0% 88.600 +2%
Al Ausf. Langerfeld 98.000 98.000 0% 99.000 +1%
A46 hinter AK Nord 69.000 66.000 4% 65.000 6%
A46 Gstl AS35 85.000 85.000 0% 83.000 -2%
Ad6 nordl. L418 41.100 41.000 0% 39.100 -5%
B7
an Nachstebrecker Str 25.000 25.000 0% 25.000 0%
Alter Markt 26.000 25.000 -4% 25.000 -4%
Doppersherg 29.000 29.000 0% 28.000 -3%
Robert-Daum-Platz 34.000 33.000 -3% 33.000 3%
an Sonnborner Kreuz 19.000 19.000 0% 15.000 0%
L58(B51)/L418 /1419
B52 Linde 16.600 19.100 +15% 11.700 -30%
1419 Ronsd. Anlagen 29.500 34.800 +18% | 46.100
L419 vor Uberflieger 43,900 49,100 +12% 59,600 +36%
L418 hinter Ronsd, Str. 34.900 37.800 +8% 45.000 +29%
L418 Burgholztunnel 29.100 29.900 +3% 34.600 +19%
L418 hinter Burgholztunnel 43.900 44,800 +2% 51.500 +17%
L418 vor Ad6 22.800 23.700 +4% 26.800 +18%
Ronsdorf
1 obere Staubenthaler Str. 12.200 15.700 +29% 13.500 +11%
2 obere Kurfiirstenstr. 6.200 10.800 8.300 +34%
MarktstraBe 3.200 4.900 4.200 +31%
3 obere Erbschlder Str. 14.500 12.400 -14% 14,300 -1%
4 Littringhauser Str. vor 9.100 9.900 +99% 2,200 10%
Kreuzung Erbschl. Str.
5 Remscheider Str. hinter 7.400 7.800 5% 6.900 7%
Stadtbahnhof
Tannenbaumer Weg 2.800 2.700 -4% 2.000 -29%
Ronsdorf gesamt 1,2,3,4,5 49.400 56.600 +15% 51.200 +%
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+21% bis +50%

mehr als +50%



Eine im Februar 2023 von Greenpeace
vorgelegte Datenanalyse mit Auswertung
von Navi-Daten zeigt, dass die der
Planung fur die L419 zugrunde liegende
Vorstellung, durch ,Engpassbeseitigung®
Stau verringern zu kénnen, gerade nicht
der Realitat entspricht. Verglichen wurden
Pkw-Geschwindigkeiten im Jahr vor dem
Ausbau und im zweiten Jahr nach den
Bauarbeiten bei acht innerhalb der
vergangenen zwolf Jahre ausgebaute

Autobahnabschnitte sowie die
Hauptverkehrsstraf3en in der Umgebung
dieser Autobahnen. Ergebnis: Direkt auf
dem erweiterten Stiick gab es bei 50 %
untersuchten Autobahnen mehr Stau. In
Umgebung der Erweiterung war sogar in
75% der Falle mehr Stau zu messen®°.
Die Auswertung der TomTom-Daten zeigt:
Zusatzliche Fahrspuren verbessern weder
den Verkehrsfluss auf den ausgebauten
Abschnitten merklich, noch entlasten sie
umliegende Straf3en. Teilweise
verursachen die Ausbauprojekte sogar
zuséatzliche Staus. Die Behauptung,
zusatzliche Autobahnspuren kénnten
Engpasse beseitigen, ist nicht haltbar.

Tabelle 2: Beispiel A3 in NRW — mehr Stau trotz ,,Engpassbeseitigung ‘!

Autobahn Veranderung Durchschnitt
A3 Kéln-Malheim - +3,78%
Leverkusen (2014/2019) (93,0 km/h / 96,6 km/h}
Umgebung um -1,61%
Ausbauabschnitt A3 (54,2 km/h /53,3 km/h)

Verdanderung der Verdanderung der
langsamsten Autos schnellsten Autos
(5%-Perzentil) (95%-Perzentil)
-1,08% +3,53%
(57,8 km/h /57,2 km/h) (122,1 km/h / 126,4 km/h)
-3,05% -1,24%
(31,5 km/h /30,5 km/h) (72,8 km/h / 71,9 km/h)
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1 vgl. L419: Ausbau in Wuppertal-Ronsdorf — Planungsphase - StraRen.NRW

2 vgl. Ronsdorfer Verschdnerungsverein | Situation L419 (marxboehmer.de)

3 vgl. https://www.bvwp-projekte.de und https://www.vm.nrw.de/verkehr/_pdf container/Landesstra__enausbauplan-
Erl__uterungen_Liste.pdf

4 vgl. Modernisierungspaket fiir Klimaschutz und Planungsbeschleunigung (28.3.2023), S. 4f

5 vgl. https://www1.wdr.de/nachrichten/autobahnausbau-projekte-nrw-100.html

6 vgl. Ronsdorfer Verschénerungsverein | Situation L419 (marxboehmer.de)

" Antrag ,Klimaschutz und Klimafolgenanpassung — jetzt! Klimaneutral bis 2035, am 23. November 2021 vom Rat
der Stadt beschlossen

8 Beschluss des Hauptausschusses vom 31.3.2022

9

https://www.bund.net/fileadmin/user_upload bund/materialien/pdfs/230223 Klimawirkung_Fernstrassenausbau Bu
ndesverkehrswegeplan BUND Greenpeace.pdf, S. 2

10 Planersocietat (2022): Gesamtstadtisches integriertes Mobilitatskonzept Wuppertal, Zielkonzept, S. 9;
https://www.wuppertal.de/rathaus-

buergerservice/verkehr/mobil _sein/Mobilitaetskonzept.php.media/462271/Zielkonzept Beschluss Dez_2022.pdf
11 Vgl. BUND / Greenpeace (2/2023): FernstraRenbau und Klima - Auswirkungen des Bundesverkehrswegeplans
2030 & Defizite der Berechnung seiner Treibhausgasemissionen, S. 1

12

https://www.bund.net/fileadmin/user_upload bund/materialien/pdfs/230223_Klimawirkung_Fernstrassenausbau_Bu
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15 https://ris.wuppertal.de/getfile.asp?id=304306&type=do&#search=%22Stufenplan%20Klimaneutral%22, S. 26
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https://www.wuppertal.de/rathaus-

buergerservice/verkehr/mobil _sein/Mobilitaetskonzept.php.media/462271/Zielkonzept Beschluss Dez_2022.pdf
1 Planersocietat (2022): Gesamtstadtisches integriertes Mobilitatskonzept Wuppertal, Zielkonzept, S. 13;
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https://www.bundestag.de/resource/blob/855100/a3a015f40fee3b8182c41bc48c362277/WD-5-044-21-pdf-
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