Der Alltagsstress macht sie bei
Menschen in der Stadt als Orte der
Naherholung beliebt:
Parkflachen (i. S. v. Griunflachen).
Der aktuelle Mangel an
Gelegenheiten zum Verweilen in
und vor Gastronomien sowie
Kultur- und Freizeiteinrichtungen
dirfte die Beliebtheit von
Grunflachen weiter fordern. Erst
recht in der warmen Jahreshalfte.
Fur Familien sind u. a. natirlich
auch Spielplatze ein attraktives
Angebot im 6ffentlichen Raum.
verfugt liber ,,ca. 232 ha
Grunflachen, 30 Rasenspielfelder,
22 Bolzplatze, 97 Spielplatze und 4
Spielpunkte®. Selbstverstandlich
brauchen all jene Anlagen auch
Platz — und der ist vor allem in
einer Stadt begrenzt und in
Bamberg wohl besonders. Weniger
selbstverstandlich ist daher, dass
ein groRRer Teil des stadtischen
und eigentlich der Allgemeinheit
zustehenden Raums durch
Privatfahrzeuge belegt wird —
namlich auf: ,,Parkflachen” (i. S. v.
Parkplatzen).

Vor etwa einem Jahr (Januar 2020)
waren Uber 32.600 private
Autos (Personenkraftwagen/Pkw) in
Bamberg zugelassen." Der

! Hiervon ausgenommen sind Wohnmobile (in
Bamberg 562 Fahrzeuge, vgl.
Kraftfahrtbundesamt, ). Mit der
Beschréankung auf private Pkw bleiben
auflerdem nattrlich Krankenwagen,
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Stellflachenbedarf fir diese Autos
belauft sich damit bei einer eher
konservativen Annahme von 12,5m2
je Stellplatz (inkl. Puffer und
Rangierabstanden, auch zu anderen
Verkehrsmitteln)? auf rund
408.000mz2. Das entspricht fast der
gesamten Flache (91%) des grofdten
und allseits beliebten Stadtparks,
dem Hain (Luisen- und Theresienhain
zusammen: 450.000m?2). Der am
Main-Donau-Kanal gelegene
Luitpoldhain (vom Miinchener Ring
bis zum Alten Hallenbad: 57.000m?)
mit mehreren Spielplatzen und dem
gemdutlichen Kiosk wirde sieben Mal
auf diese Flache passen. Auch
kénnten insgesamt 57

FuRballplatze (je 7.140m?) errichtet
oder 163km Radwege (2,5m im
Querschnitt) geschaffen werden (vgl.
Infographik in Abbildung 1).® Steven
Skott vom Bamberger Greenpeace-

Notarzteinsatzfahrzeuge, gewerbliche
Fahrzeuge wie z. B. die von Mietwagenfirmen
und (grof3en) Standorten der
Automobilherstellung oder ,Autohausern®
ebenso ausgeschlossen wie
Kraftfahrzeuganhénger, Motorrader, Busse,
Lkw und Zugmaschinen.

2 Grundlage sind unterschiedliche
Aufstellflachen bei ,Langsparken®,
~Schragparken und ,Senkrechtparken®
inklusive Uberhang- und Sicherheitsstreifen.
% Eigene Berechnungen durch Greenpeace
Deutschland und Bamberg, anhand
bestehender Privat-Pkw-Zulassungen zum
Stand 1. Januar 2020 (vgl.
Kraftfahrtbundesamt, ).
Parkflachenmafie (Hain, Luitpoldhain)
beruhen auf Auskunft des Garten- und
Friedhofsamts Bamberg. Die Flache der
Spielplatze wurde mit Angaben auf
OpenStreetMap berechnet bzw. (wenn dort
fur einen Spielplatz keine Flache hinterlegt ist)
mit 981m2 angenommen.
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Team fasst zusammen: ,Bei einer motorisierter Individualverkehr dem

objektiven Betrachtung der Allgemeinwohl und einer Steigerung
innerstadtischen Zustéande wird der kollektiven Lebensqualitat in den
immer deutlicher, dass sich Weg stellt.”

Parkflachen vs. "Parkflachen”

Privat-Pkw in Bamberg (ver-) brauchen eine groRe Flache ...

.. von
57 FuBball-
feldern 6 X

SO élroB wie
die aller
Spielplatze

., 6. BP0, 6, O
EANEAVEAVEAVEAVE)N

CROCLERLOREOLEO®
CROCELRLEOOEROOOOE®
lolololololololo]olo]olo)

O‘.B 065 oo Oéé 01% 065 ofé O+O O{.B 01% Q"E)
oéo oo oo 0{3 oﬁ: anr= - . oo oo
ofB oﬁ) glo ofé o‘t g ... SO 01% o
- SO groB o‘% ofB 06 oéé o grOB wie oﬁ) 0o
wie 91% des o‘% o‘% & o‘Lo 01{6 163km ofa ofa
Hains s M MK S K Y &K &K
olo oo oo Ofé OFO oo oo
ofb o‘% d6 0o oFo oo 0lo
060 D‘.E! oo olo 01%7 01%7 Oﬁ) oo 066 oo oo
066 060 oo oo 066 066 o‘to oo 066 0‘:6 0‘5
s fH H H H H H K K K H
H H H H H H HK H HK K L
OéD D% oo olo OéD OéD Dﬁ) oo 0% oo oo
060 ofﬁ oo oo ofB ofB oo oo O% oo olo
HK H H K £ £ £ £

ﬁ °
I3\ - oo

9/x7.140m*  6x70.515m?  450.000m?  163.000x2,5m

Abbildung 1: Flachenfral® der Privat-Pkw in Bamberg
Quellen: Kraftfahrt-Bundesamt 2020, Greenpeace Deutschland und Bamberg; Eigene Berechnungen
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Stadte kranken am Auto-

Kollaps

Mit einer Pkw-Dichte von insgesamt
528 Autos je 1.000 Personen
Lubertrifft Bamberg Stadte wie
Nurnberg, Erlangen, Furth und
Minchen oder auch Berlin! Aber ist
das ein Aushéangeschild fir eine
Welterbestadt? Die
Belastungsgrenze dirfte bald erreicht
sein. Womaoglich ist sie langst
Uberschritten? Denn Pkw
verursachen viel héhere

Kosten (inklusive der allgemeinhin als
Lextern“ betrachteten Kosten fir
Mensch, Natur & Klima) als vom
Umweltverbund aus Fuf3- und
Radverkehr sowie offentlichem
Personennahverkehr (OPNV)
ausgehen. Eine exemplarische
Analyse des Instituts fur
Verkehrswesen an der Universitat
Kassel fur die Stadte Bremen, Kassel
und Kiel zeigt, dass nattrlich fur Pkw-

hervor, stattdessen die bis zu
dreifachen Kosten, auch aufgrund
von deutlich héheren Subventionen,
so die Kasseler Autoren. Davon
erhalte der Radverkehr wiederum die
geringsten, verursache jedoch — wie
auch zu Ful? Gehende — kaum
Kosten. Etwa gingen von ihm weniger
Unfallrisiken, Luft- und
Larmverschmutzung sowie weniger
Bedarf fur kostenintensive
Infrastruktur und Instandhaltung aus.
Durch das hohere Aktivitatsniveau
beim Fahrradfahren und ZufuRgehen
wirden zudem die Gesundheit
gefordert und weitere Kosten (fur
Krankheitsbehandlungen) vermieden.
Unterm Strich sei der sogenannte
Kostendeckungsgrad im Sektor der
Personenbeférderung fur den
Umweltverbund hoher als fiir Pkw.*
Laut einer Erhebung des Verbands
Deutscher Verkehrsunternehmen

e. V. (VDV) werden die Kosten fur

100%

Kostendeckungsgrad im deutschen OPNV 2008-2017
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Abbildung 2: Kostendeckung im OPNV lber die Zeit

Hinweis: VDV-Unternehmen, ohne Schienenpersonennahverkehr der DB-Gruppe
Quelle: Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V. (VDV), eigene Darstellung
Verkehr und OPNV Investitionen
notig sind. Aus dem motorisierten
Individualverkehr in Pkw gehen aber
keine unmittelbaren Einnahmen

4 Als Kostendeckungsgrad ist das Verhaltnis
zwischen Investitionen und Ertragen zu
verstehen (vgl. Kostendeckungsgrad).
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das Angebot des OPNV in
Deutschland zum Grof3teil durch
Eigenmittel gedeckt. Daraus resultiert
ein stabiler Kostendeckungsgrad von
zuletzt stets Uber 75 Prozent (vgl.
Abbildung 2).

Welche Kosten verursacht dagegen
der Pkw-Verkehr (abgesehen von
direkten Kosten wie z. B. fir
Infrastruktur)? Wer sich die Mihe
macht, sogenannte ,externe“ Kosten
zu bericksichtigen, kommt zu einem
drastischen Schluss. Jeder Kilometer,
den eine Person im Auto zurtcklegt,
schlagt mit den durchschnittlich fast
vierfachen Kosten (rund 11 Cent) wie
dieselbe Distanz im Bus (oder in der
Bahn — je etwa 3 Cent;

, S. 30) zu Buche. Wie auch aus
der kirzlich veroffentlichten
bayerischen
abermals hervorgeht, sind Unfalle

DIE KILOMETERRECHNUNG e
Externe Durchschnittskosten des Personenverkehrs pro 2
Personenkilometer sowie des Giiterverkehrs pro Tonnenkilometer,
nach Verkehrsmitteln, in Eurocent, 2017
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Abbildung 3: Die wahren Kosten der
Verkehrsmittel
Quelle: Mobilitatsatlas 2019 (S. 30)
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einer der gréf3ten Faktoren dieser
Kosten (vgl. links in Abbildung 3).

Und wie war das mit dem
Flachenbedarf? Kurz gesagt:
Autofahrenden bzw. -parkenden wird
— insbesondere in Relation zu
anderen Verkehrsteilnehmenden — zu
viel Raum zugestanden. Dennoch
durfte es in Stadten kaum jemand als
einfach bezeichnen, einen Parkplatz
zu finden. ,In Spitzenzeiten macht die
Suche danach ein Drittel des
Verkehrsvolumen[s] aus® (Frey,

). Kein Wunder — schlief3lich
handelt es sich bei Autos weniger um
Fahr- als vielmehr um ,Stehzeuge*:
Statistisch gesehen steht ein Auto 23
Stunden am Tag
still (Umweltbundesamt, ). Dabei
braucht es aber verhaltnismanig
viel (und immer mehr [vgl. Christ,

]) Platz, der weniger
kostenintensiv und nitzlicher
verwendet werden konnte. Und wenn
ein Pkw dann doch mal fahrt ist er
wieder hochst ineffizient. Da er
durchschnittlich weniger als zwei
Personen befdrdert, bleibt viel
Kapazitat ungenutzt. Unschlagbar
flacheneffizient ist dagegen der
OPNV: Selbst wenn 80 Prozent des
OPNV-Fahrzeugs leer bleiben, fahrt
und steht es damit immer noch um
den Faktor 5 bis 9 sparsamer als ein
Pkw (wobei fur diese Analyse 13,5m?
Flachenbedarf im Stand eines Pkw
angenommen wurden; vgl.
Randelhoff, ).

Der o6ffentliche Raum muss wieder
starker fiir die Offentlichkeit nutzbar
gemacht und zu diesem Zweck klar
und transparent nach Flachen- und
Kosteneffizienz aufgeteilt werden.
Franz Gerbig, Gruppenkoordinator
bei Greenpeace Bamberg, auliert
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sich hierzu pragmatisch: ,In einer
Stadt mit begrenztem Platzangebot,
gerade auch wie in Bamberg,
mussen wir uns entscheiden, was
uns lieber ist. Dieses Gut muss dann
Prioritat haben, der Rest hinten
anstehen. Nur so kdnnen wir, unsere
Kinder und auch altere Mitmenschen
sich hier wohl und zuhause fiihlen!”

Wir erwarten von der Stadt Bamberg,
alle verfugbaren finanziellen Férder-
und technischen Hilfsmittel in der
Definition 6ffentlicher Flachen sowie
eine gerechte Verteilung der Kosten
nach dem Prinzip der
Verursachenden zu nutzen. Eines
dieser Werkzeuge kénnte das fir die

vom
Fachgebiet Verkehrsplanung und
Verkehrssysteme der Universitat
Kassel sein. Sie stellt es bereits seit
2018 fur Kommunen kostenfrei zur
Verfugung. Damit lasst sich z. B. die
unterschiedlich grof3e Belastung
durch die verschiedenen
Verkehrsmittel vergleichen und
berechnen, wie hoch eine Pkw-Maut
zur Deckung aller Kosten sein
musste. Die Ergebnisse der Analyse
von Flachennutzung und
Kostendeckungsgrad sollten dann
auch auf verstéandliche Weise fir die
Offentlichkeit transparent gemacht
werden. Dann ist — gerade in
Pandemiezeiten — klar, woflr die
geringsten Haushaltsmittel zur
Verfigung stehen (sollten).

Bamberg ist nicht Paris, das ist klar!
Aber um den Menschen maoglichst
einfachen Zugang zu grundlegenden
Angeboten der

Daseinsvorsorge (wozu
beispielsweise die eingangs
erwahnten Parkflachen gehoren) zu
geben, muss fir mehr Lebensqualitat
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auch hier in Richtung einer ,15-
Minuten-Stadt* (Beller, ) fur
sichere und kurze Wege im
Umweltverbund (neu) gedacht und
(um)gestaltet werden — anders als
etwa in Abbildung 4.

Abbildung 4: Menschen brauchen kurze
und sichere Wege statt eine Auto-
zentrierte Stadt

Quelle: Greenpeace Bamberg, eigene
Aufnahme

Bereichernde Elemente einer
alternativen AufRenraumgestaltung
und Umnutzung von Parkflachen
kénnen dabei die Erweiterung
gastronomischer Flachen, Hochbeete
oder einfache Sitzgelegenheiten sein.
Kombiniert mit Begriinung wird
gleichzeitig ein Teil der Schadstoffe
des (verbleibenden) motorisierten
Verkehrs aus der Luft gefiltert.

Vorfahrt fur den OPNV! Sowohl
Liniennetz als auch Taktung der
Bamberger Stadtbusse miissen
erweitert werden, um insbesondere
die Gebiete am Stadtrand besser ans
Zentrum anzubinden. Wenn die
Busse bereits lange vor Mitternacht
teilweise nur noch alle 40 Minuten
fahren, ist das kein attraktives
Angebot fir Menschen, die kein Auto
haben (wollen oder kdnnen) — und
noch weniger fur jene, denen es
schwerfallt, darauf zu verzichten.
Auch das Busangebot in
Zusammenarbeit mit dem Landkreis
Bamberg muss unbedingt erweitert
werden. Die Einrichtung eines
Regionalen

Omnibusbahnhofs (,ROB") in

GLS Gemeinschaftsbank eG, KTO: 33401, BLZ: 430 609 67 IBAN DE49430609670000033401, BIC GENODEM1GLS
Greenpeace ist vom Finanzamt als gemeinnitzig anerkannt. Spenden sind steuerabsatzfahig.

©Greenpeace Bamberg: CC BY-SA 4.0

info@bamberg.greenpeace.de, www.bamberg.greenpeace.de

Anschrift Memmelsdorfer Str. 8b, 96052 Bamberg


http://www.uni-kassel.de/fb14bau/institute/ifv/verkehrsplanung-und-verkehrssysteme/forschung-und-dienstleistungen/it-gestuetzte-tools/costtool.html
http://www.uni-kassel.de/fb14bau/institute/ifv/verkehrsplanung-und-verkehrssysteme/forschung-und-dienstleistungen/it-gestuetzte-tools/costtool.html
http://www.uni-kassel.de/fb14bau/institute/ifv/verkehrsplanung-und-verkehrssysteme/forschung-und-dienstleistungen/it-gestuetzte-tools/costtool.html
https://www.greenpeace-magazin.de/aktuelles/die-15-minuten-stadt
http://www.bamberg.greenpeace.de/

unmittelbarer Bahnhofsnéahe ist
dahingehend ein sehr
begriiRenswerter Schritt!

Sharing First! Die Stadt muss
aulerdem mehr Stellplatze fur
gemeinsam (also effizient) genutzte
Kraftfahrzeuge von CarSharing-
Angeboten ermdglichen und dafur
auch herkdmmliche Stellplatze
auflosen. Neubauten sollten
grundsatzlich nur mit Tiefgarage oder
Sharing-Konzept (auch fur
Lastenrader) genehmigt werden.
Entsprechend sollte auch das Leihen
von Lastenradern geférdert werden.

Christ, Johannes. 2020, 15. Februar.
Datenanalyse: Autos werden nicht
erst seit dem SUV-Boom grof3er.
Abgerufen am 23.02.2021 unter:

Beller, Svenja. 2020, 21. Oktober.
Die 15-Minuten-Stadt. Abgerufen am
23.02.2021 unter:

Der Autoverkehr kostet die
Kommunen das Dreifache des OPNV
und der Radverkehr erhélt die
geringsten Zuschisse. Ohne Datum.
Abgerufen am 24.02.2021 unter:

Frey, Andreas. 2020, 27. September.
So geht sich das nicht aus.
Abgerufen am 23.02.2021 unter:
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Garten- und Friedhofsamt [Bamberg].
Abgerufen am 23.02.2021 unter:

Grinflachenmanagement [Bamberg].
Abgerufen am 23.02.2021 unter:

Herrmann stellt bayerische
Verkehrsunfallstatistik 2020 vor.
2021, 18. Februar. Abgerufen am
24.02.2021 unter:

Kostendeckungsgrad. Ohne Datum.
Abgerufen am 24.02.2021 unter:

Kraftfahrt-Bundesamt (Hrsg.), 2020.
Bestand nach Zulassungsbezirken
und Gemeinden.

Abgerufen am 23.02.2021 unter:

Mobilitatsatlas 2019 (2. Auflage)

Okonomische Bewertung
kommunaler Verkehrssysteme
(CostTool).
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